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KREUZUNGSTYPEN (30  km)  
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Lokaler Mini-Kreisverkehr Unkontrollierte Kreuzung 

Plateau Einfahrt 



 

KREUZUNGTYPEN (50  km)  
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Turbo-Kreisel 

Urbane Kreisverkehre 

Kontrollierte Kreuzung 

Unkontrollierte Kreuzung 



 

AMPELKREUZUNGEN 
(KONTROLLIERTE KREUZUNGEN) 
HABEN SICH ALS UNSICHERSTE  
LÖSUNG ERWIESEN 



 

AMPELN / LICHTSIGNALANLAGEN 
SIND EIN INSTRUMENT DES 
VERKEHRSMANAGEMENTS. KEIN 
SICHERHEITSINSTRUMENT. 



 

KREUZUNGEN ODER KREISVERKEHRE? 



 

• Der einspurige 
Kreisverkehr kann bis zu 
25.000 Fahrzeugen pro 
Tag aufnehmen. 

• Zweispurige können bis 
zu 40.000 Fahrzeugen pro 
Tag aufnehmen. 

K a p a z i t ä t  WARUM KREISVERKEHRE? 






SICHERHEIT  ZUERST?  

• Vierwegsignalisierte 
Kreuzungen sind mehr als 
doppelt so unsicher wie ihre 
entsprechenden Kreisverkehre. 



 

WARUM 
KREISVERKEHRE?  

• Effiziente Priorisierung 
von Fußgängern und 
Fahrrädern 

• Kürzere Wartezeiten für 
Radfahrer und Fußgänger 
auch ohne Priorisierung 

• Vorfahrt gewährende 
Fahrzeuge verhindern 
nicht den Verkehrsfluß 

F A I R N E S S  F Ü R  F U ß G Ä N G E R / -
I N N E N  &  R A D F A H R E R / - I N N E N  
Z U E R S T ?   






 

SCHLÜSSELASPEKT:  DER 90˚WINKEL  



 

SCHLÜSSELASPEKT:  DER 90˚WINKEL  



PRIORITÄTSOPTIONEN:  Auto-  versus  Fahrrad-Pr ior i tät  

- Form der 
Fahrradweges 

Schürze 

Erhöhte Insel 

Bodenmarkierungen 

- Wartebereich des 
Fahrzeugs  

 Trennung zwischen Autos und Radfahrern 



 

KREISVERKEHRE 

• 24 conflict areas are eliminated with a roundabout 



 

KREISVERKEHRE 

Single-lane roundabouts 
 

                                      
Here cars are yielding to bicycles. 
 
The distance separating the bike path 
from the car lane is equal to a lane width. 
 

outer radius 

dense 
area 

inner radius 
Lane width 

non-dense 
area 



 

KREISVERKEHRE 

dense 
area 

non-dense 
area 

Single-lane roundabouts 
 

                                      
Here cars are yielding to bicycles. 
 
The distance separating the bike path 
from the car lane is equal to a lane width. 
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Kral ingse  P las laan,  R ’dam -  before  
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Kral ingse  P las laan,  R ’dam -  af ter  



 

 KONTROLLIERTE KREUZUNGEN 

 



WAS MAN NICHT TUN SOLLTE! 

 
 



 
 

WA S  M A N  N I C H T  T U N  S O L LT E !  



 
 

WA S  M A N  N I C H T  T U N  S O L LT E !  



 
 

WA S  M A N  N I C H T  T U N  S O L LT E !  



 

Vorgerückter  Fahrradaufste l l stre i fen?  
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Vorgerückter  Fahrradaufste l l stre i fen?  



 
 

WA S  M A N  N I C H T  T U N  S O L LT E !  



 
 

WA S  M A N  N I C H T  T U N  S O L LT E !  



P ROT EC T E D  I N T E RS EC T I O N S :  P R I N C I P L ES  
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G R U N D L A G E N  G E S C H Ü T Z T E R  K R E U Z U N G E N  



P ro te c te d  i n te rs e c t i o n s :  p r i n c i p l e s  
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R E C H T S  F R E I  /  L I N K S  Z W E I S T U F I G  



 

R E C H T S  F R E I  /  L I N K S  Z W E I S T U F I G  



B L I C K KO N TA K T  Z W I S C H E N  A U T O  U N D  R A D FA H R E R / - I N  
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B L I C K KO N TA K T  Z W I S C H E N  A U T O  U N D  R A D FA H R E R / - I N  



V E R T I K A L E R  S C H U T Z  



V O R G E Z O G E N E  H A LT E L I N I E ?  



 

NICHT S IGNALIS IERTE GESCHÜTZTE KREUZUNGEN 

• Uncontrolled intersections 
 
 
 

• Square / Plateau 
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• Punaise 
 
 
 
 

• Exit construction 
 
 
 
 
 
 



 

• Uncontrolled 
intersections 
 
 
 

• Square / Plateau 
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• Punaise 
 
 
 
 

• Exit construction 
 
 
 
 
 
 

NICHT S IGNALIS IERTE GESCHÜTZTE KREUZUNGEN 



 

• Uncontrolled 
intersections 
 
 
 

• Square / Plateau 
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• Punaise 
 
 
 
 

• Exit construction 
 
 
 
 
 
 

NICHT S IGNALIS IERTE GESCHÜTZTE KREUZUNGEN 



 

• Uncontrolled 
intersections 
 
 
 

• Square / Plateau 
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• Punaise 
 
 
 
 

• Exit construction 
 
 
 
 
 
 

NICHT S IGNALIS IERTE GESCHÜTZTE KREUZUNGEN 
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  K L E I N E R E  K R E U Z U N G E N  U N D  E I N F A H R T E N  ( 1 )  



  K L E I N E R E  K R E U Z U N G E N  U N D  E I N F A H R T E N  ( 2 )  



 

INTERNATIONALE BEISPIELE  

47 

 



 

INTERNATIONALE BEISPIELE  
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INTERNATIONALE BEISPIELE  DAVIS  (USA)  



 

INTERNATIONALE BEISPIELE  OT TAWA (CAN)  



 

INTERNATIONALE BEISPIELE  OT TAWA (CAN)  


28-08-2019

Canadian bicyclelane

Canadian bicyclelane





 

INTERNATIONALE BEISPIELE  VANCOUVER (CAN)  



 

DIE  BRIT ISCHE ERFAHRUNG 



A l s  Z U SA M M E N FA S S U N G  E I N  V I D EO  






   

 
 
He rz l i c h e n  Dan k  f ü r  I h re  
Au f m e rks am ke i t !  
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